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标准说明
推进计划及进展

主要工作内容 完成时间 工作方式

标准立项申请 2018年5-6月 发起单位讨论

组建标准编制团队，并制定详细
计划

2018年7月 邮件征集
启动会
核心成员会议讨论

确定标准框架、主要内容 2018年8月 启动会
核心成员会议讨论

标准主体内容编制 2018年9-2018年12月 核心成员分工编制及会议讨论
定期组织全员讨论

主题内容讨论 2018年12月-2019年6月 编制组内部讨论

评审、修改 2019年6月份 (BSM部分)/
2019年10月份(其他部分)

编制组内部评审
联盟内意见征集

发布 2019年12月份 C-SAE和CITS同时发布



基于LTE的车联网无线通信技术 直接通信系统技术要求

进展
• 团体标准立项及项目组成员征集完成

◦ 高通无线通信技术（中国）有限公司、北京星云互联科技有限公司、北京汽车研究
总院有限公司、重庆长安汽车股份有限公司、中国信息通信研究院、福特汽车（中
国）有限公司、博泰、中国第一汽车集团有限公司、上海汽车集团股份有限公司，
电信科学技术研究院有限公司，华为技术有限公司、东软集团股份有限公司，深圳
市金溢科技股份有限公司，北京万集科技股份有限公司，国汽智联，启迪运控（北
京）科技有限公司，北京四维图新科技股份有限公司，奥迪，通用等

（进一步征集和整理中）

• 2018年12月6号召开了第一次项目会议，确定：
◦ 基本内容、工作计划、初步的标准构成等

◦ 先从BSM消息相关要求入手

◦ 针对发送方的最小性能要求，基本原则是发送方使能前期联盟《合作式智能运输系
统 车用通信系统应用层及应用数据交互标准》中定义的x个应用（x <17）

• 2019年4月召开了第二次项目会议就标准草稿进行讨论

• 2019年8月份召开第三次项目组会议，完善BSM部分，并且启动
RSU相关消息的工作

• 2019年9月份召开第四次项目会议，对RSU部分进行了规划和分工
◦ RSU相关消息（SPAT、MAP、RSM、RSI）目前起草中，预计11月中旬

形成征集意见稿



基于LTE的车联网无线通信技术直接通信 体系结构

应用

LTE V2X 网络层

接入层（LTE V2X PC5）

安全

应用层及应用层数据交互 《基于LTE的车联网无线通信技术消息层技术要求》

《基于LTE的车联网通信安全技术要求》

《基于LTE的车联网无线通信技术网络层技术要求》

《基于LTE的车联网无线通信技术 总体技术要求》

《基于LTE的车联网无线通信技术 空中接口技术要求》

本标准范畴
《基于LTE的车联网无线通信技术支持直连通信的车载终端设备技术要求》

《基于LTE的车联网无线通信技术-支持直连通信的路侧设备技术要求》

接入层：



系统组成
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标准最小要求

• 接入层
◦ 关键技术feature要求、互联互通参数要求、底层拥塞控制参数
◦ 主要内容在CCSA层面讨论，2019年8月份已完成所有的规范，包括：

• 《基于LTE的车联网无线通信技术支持直连通信的车载终端设备技术要求(YD/T) 》

• 《基于LTE的车联网无线通信技术支持直连通信的路侧设备技术要求 (YD/T) 》

• 网络层

◦ 规定《基于LTE的车联网无线通信技术网络层技术要求》技术内容的必选和可选要求
• DSMP（发送/接收）必选支持，DSMP版本信息，适配层处理等均是必选技术要求，DME是可选

• CCSA 行标已经于5月份完成，报批过程中

• 应用层

◦ 规定《基于LTE的车联网无线通信技术消息层技术要求》技术内容的要求
• BSM涉及到的数据帧和数据元素遵循的技术要求

• CCSA 行标已经于5月份完成，报批过程中



技术内容

• 必选DE/DF
◦ DE_MsgCount , id, DE_Dsecond, DF_Position3D (DE_Latitude, DE_Longitude , DE_Elevation), 

DF_PositionConfidenceSet/DF_Position accuracy, DE_Speed, DE_Heading , DF_AccelerationSet4Way, 

DE_YawRate, DF_BrakeSystemStatus (事件发生时), DF_VehicleSize (DE_VehicleWidth, 

DE_VehicleLength, DE_VehicleHeight), DF_VehicleClassification, DE_BasicVehicleClass, 

DE_VehicleEventFlags (事件发生时), DF_PathHistory, DF_PathPrediction , DE_ExteriorLights 等

•上述数据元素具体精度和设置要求
◦ 包括msgCount，DE_Dsecond精度要求（与BSM生成的UTC时间差不大于150ms）， DE_Latitude & 

DE_Longitude，DE_speed（68%的测试结果中偏差不大于1kph）等



拥塞控制与消息生成

• 分布式调度和发送系统，在发生拥塞的时候，需要标准化拥塞控制算法以保证数据发送的优先级和
整体拥塞的可控性

• LTE V2X拥塞控制基本原则：底层进行拥塞控制，上层进行消息生成控制

◦ 接入层：测量和计算资源繁忙程度（CBR），决定不同优先级（PPPP）的业务可以占用的资源比
例（CR），进行拥塞控制，保证系统在拥塞时仍可以稳定工作

• 工作在CCSA讨论，已经完成相应参数和门限的规定

◦ 上层：决定消息生成时间和周期，其目标为
1. 保证重要的消息会被立刻生成和调度；

2. 保证接入层传输的信息是最有效的信息，而不是盲目的生成数据包，导致接入层因无法传输进行盲目的丢包（接
入层无法得知具体哪个数据包是最有效和最有用的）

• 从公平性和接收端能收到最及时、有效的消息考虑，上述拥塞控制和消息生成算法细节需要标准化，
以保证在发生拥塞时，所有发送节点行为一致，依据统一的准则生成数据包，将最有效的信息传递
给其他车辆/交通参与者。

• 目前已收到一种细节算法，考虑到本标准需在年底前完成，额外算法输入提交时间：11月8号之前，
欢迎大家积极贡献。
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第7-10章，目前正在起草中，希望还有兴
趣的单位积极贡献：

联系：
陈书平，18901336069，
shupingc@qti.qualcomm.com

mailto:shupingc@qti.qualcomm.com


请关注我们的新浪微博：@Qualcomm中国

欲了解更多信息，请访问我们的网站www.qualcomm.cn，

或博客http://blog.sina.com.cn/qualcommchina

谢谢！
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